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4. SISTEMA ESTADUAL DE AEROPORTOS

O presente capitulo esta dividido em duas partes e tem por objetivo principal mos-
trar o papel que cada aer6dromo desempenha dentro do conjunto de unidades
aeroportuarias que deveréo atender a todos os segmentos do trafego aéreo previs-

tos para o estado até o ultimo horizonte de planejamento (vinte anos).

Inicialmente s&o apresentadas as classificagdes e sistematizagbes admitidas para
cada unidade aeroportuaria relacionando-as com os demais componentes do
sistema. Em seguida, sdo apresentadas as implicagcdes das considera¢des adota-

das para a determinagao da previsdo de desenvolvimento para as mesmas.

PARTE 1 — SISTEMATIZAGAO DO CAMPO DE ESTUDOS

Nesta parte, apresenta-se, de modo sucinto e sistematico, quais as principais
consideragdes adotadas para cada unidade de estudo. Sao apresentados ainda os

critérios adotados para esta classificagao.

Funcgao das Unidades Aeroportuarias

Para a definicdo do Sistema Estadual de Aeroportos foram considerados todos os
aerédromos publicos, homologados ou ndao, bem como o caso do aerédromo de
Balbina, no Municipio de Presidente Figueiredo, que € um aerédromo privado que
pode vir a ter grande relevancia para o trafego aéreo estadual, de acordo com as
prognoses de demanda elaboradas. Excetuando-se os trés aeroportos do Estado
que sao administrados pela Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria
(INFRAERO), todos os aerdédromos que se enquadram nos critérios supramencio-

nados foram considerados quando da definicdo do Campo de Estudos e foram,
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consequentemente, considerados para a composi¢cdo do Sistema de Aeroportos

do Estado do Amazonas.

O quadro 4.1 relaciona as unidades do Campo de Estudos conforme as esferas
administrativas nas quais estdo inseridas e de acordo com a fungdo que desem-
penham, a fim de identificar os 6rgaos responsaveis pelas agdes de planejamento
a que estdo sujeitas e os programas de investimento aos quais tém acesso. O
referido quadro mostra ainda algumas observagdes consideradas relevantes para
compreensdo da politica administrativa que interferem em cada unidade aeropor-

tuaria.

Classificacao das Unidades da Rede

As unidades selecionadas para compor a rede estadual de aeroportos foram clas-
sificadas nas categorias apresentadas abaixo, de acordo com a fung&o que exer-
cem, estabelecida com base no potencial sdcio-econdmica e de demanda por

transporte aéreo:

a) internacional - sdo os aeroportos caracterizados como portées de entrada e
saida do trafego aéreo internacional, onde séo satisfeitas formalidades de alfande-

ga, de policia, de saude publica e demais formalidades analogas;

b) nacional - sdo os aeroportos de grandes centros urbanos que apresentam

caracteristicas adequadas as operagdes de aviagdo doméstica nacional;

c) regional - sdo os aeroportos destinados a atender as regides de interesse esta-
dual, que apresentam demanda por transporte aéreo regional regular, em ligagdes
com grandes centros urbanos e capitais, bem como elevado potencial sécio-

econdmico, indicado pela hierarquizagao dos municipios;
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d) metropolitano - sdo os aeroportos que, devido a sua localizagdo, desempe-
nham a funcédo de absorver o crescimento do trafego da aviagdo geral nas areas
metropolitanas, permitindo, assim, que os aeroportos principais se desenvolvam e

atendam ao trafego regular, doméstico ou internacional.

e) turistico - sdo os aeroportos destinados a atender a operagéo do trafego rela-
cionado a atividade turistica, principalmente em vOos charters. Admite-se, entre-
tanto, que havera uma parcela relativa a aviagao regular, de baixo potencial, como

trafego complementar ao trafego principal (charters).

f) local - sdo os aeroportos caracterizados pela operagdo exclusiva da aviagao
nao regular (pequeno porte ou charter), induzida pela atividade econémica local,
de qualquer natureza, inclusive a atividade turistica. Sdo também aqueles aeropor-
tos que desempenham a fungao de absorver o trafego de aviagéo geral de outros

aeroportos onde este segmento provoque interferéncias indesejaveis;

g) complementar - sdo aqueles aeroportos que ndo apresentam demanda por
transporte aéreo regular, mas desempenham fungdo de apoio a localidades de

dificil acesso, a projetos de desenvolvimento ou a rotas aéreas.
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Quadro 4.1 — Classificagao das Unidades Aeroportuarias, Conforme a Fungao
Municipio Unidade Aeroportuaria Esfera Administrativa Fungao Sistémica Observagoes
Anori Anori Estadual Local Aerédromo nao-homologado.
Apui Apui Estadual Regional Aerodromg nao-homolog_ado, muitas vezes confundido
com o aerédromo de Prainha.
Atalaia do Norte Estirdo do Equador Federal Nacional Previsdo de Obra Futura (COMARA)
Atalaia do Norte Palmeiras do Javari Federal Nacional Previsdo de Obra Futura (COMARA)
Autazes Autazes Estadual Local Aerédromo nao homologado.
Obra Recente (COMARA)
. ‘o Apresenta Potencial Turistico.

Barcelos Barcelos Municipal Turistico . A = - . .
Existe convénio de exploragéo e administragcao do aeré-
dromo assinado entre a Prefeitura Municipal e a Unido.

Barcelos Moura Municipal Complementar Obra Recente (COMARA)

Barreirinha Barreirinha Estadual Complementar
Boca do Acre Novo Campo Municipal Complementar Existe convenio de exploragag e admlnlls.tragao do aero-
dromo assinado entre a Prefeitura Municipal e a Unido.
Apresenta Potencial Turistico Religioso.
Borba Borba Municipal Turistico Existe convénio de exploragédo e administragéo do aero-
dromo assinado entre a Prefeitura Municipal e a Unido.
Necessario prever novo sitio aeroportuario. Dados da
Canutama Canutama Estadual Local Pista Antiga.

Aerédromo nao-homologado.
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Quadro 4.1 — Classificagao das Unidades Aeroportuarias, Conforme a Fungéao (continuagao)

Municipio Unidade Aeroportuaria Esfera Administrativa Fungao Sistémica Observagoes

Existe convénio de exploragédo e administragéo do aeré-

Carauari Carauari Municipal Regional . ; e "
P 9 dromo assinado entre a Prefeitura Municipal e a Unido.

Existe convénio de exploragéo e administragao do aeré-

Coari Coari Municipal Regional dromo assinado entre a Prefeitura Municipal e a Unido.
Coari Urucu Federal Nacional AI? PUb“,CO Restrito .(PETROBRAS)'
Nao sera desenvolvido.
Aerddromo de interesse militar.
. . . . . Existe convénio de exploragao e administragcao do aeroé-
Eirunepé Eirunepé Federal Nacional . ; e "
dromo assinado entre a Prefeitura Municipal e a Unido.
Nao devera ser desenvolvido pelo Estado.
Envira Envira Estadual Local Aerédromo nao-homologado.
Fonte Boa Fonte Boa Municipal Regional Existe convenio de exploragaq e admln_ls_tragao do aerc-
dromo assinado entre a Prefeitura Municipal e a Unido.
Humaita Humaita Municipal Complementar Existe convenio de exploragag e admlnllsltragao do aero-
dromo assinado entre a Prefeitura Municipal e a Unido.
Ipixuna Ipixuna Estadual Local Aerdédromo ndo-homologado.
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Quadro 4.1 - Classificagao das Unidades Aeroportuarias, Conforme a Fungéao (continuagao)
Municipio Unidade Aeroportuaria Esfera Administrativa Fungao Sistémica Observagoes
Itacoatiara Itacoatiara Estadual Metrqpolltano auxiliar (al- Possivel alternativa de Eduardo Gomes (Manaus)
ternativa Eduardo Gomes)
Pista construida pelo Estado. Existe um morro que € obs-
ltamarati ltamarati Estadual Complementar taculo e prejudica futuras ampliagdes da pista. O sitio
atual ndo possibilita expansao.
Japura Japura Estadual Complementar Aerédromo nao-homologado.
Japura Vila Bittencourt Federal Nacional A_erodromo de interesse militar. N&o devera ser desenvol-
vido pelo Estado.
Jurua Jurua Estadual Local Aerdédromo ndo-homologado.
Jutai Jutai Estadual Complementar Aerodrgr_no a ser con,s@rwdo.
Novo sitio aeroportuario
Labrea Labrea Municipal Complementar Existe convenio de exploragaq e admln_ls_tra(;ao do aerc-
dromo assinado entre a Prefeitura Municipal e a Unido.
. Pista cancelada. Construgdo de um loteamento de casas
Manacapuru Manacapuru Municipal Local .
populares no local da pista.
Manaus Flores Estadual Metropolitano auxiliar Aeroclube de Manaus. Aerédromo para Aviagao Geral em

Manaus
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Quadro 4.1 - Classificagao das Unidades Aeroportuarias, Conforme a Fungéao (continuagao)

Municipio Unidade Aeroportuaria Esfera Administrativa Funcao Sistémica Observagoes
L L = . Existe convénio de exploragdo e administragéo do aero-
Manicoré Manicoré Municipal Regional . : e i
dromo assinado entre a Prefeitura Municipal e a Unido.
Maraa Maraa Estadual Complementar Aerodrgmo a ser con’strmdo.
Novo sitio aeroportuario
Apresenta Potencial Turistico.
Maués Maués Municipal Turistico Existe convénio de exploragédo e administragéo do aero-
dromo assinado entre a Prefeitura Municipal e a Unido.
Nhamunda Nhamunda Estadual Complementar Aerdédromo nao-homologado.
Nova Olinda do Nova Olinda do Norte Municipal Local Existe convénio de exploragaq e admln_ls_tragao do aero-
Norte dromo assinado entre a Prefeitura Municipal e a Unido.
Novo Aripuana Novo Aripuana Municipal Complementar Existe convenio de exploragag e admlnllsltragao do aero-
dromo assinado entre a Prefeitura Municipal e a Unido.
Apresenta Potencial Turistico.
Parintins Parintins (Julio Belém) Municipal Turistico Existe convénio de exploragéo e administragao do aero-
dromo assinado entre a Prefeitura Municipal e a Unido.
Pauini Pauini Estadual Local Aerdédromo ndo-homologado.
Presidente Figuei- Balbina (Privado!) Privado Metropolitano (auxiliar) Pista privada. S6 podera ser desenvolvida apés a doagao

redo

da pista para Uni&o, Estado ou Municipio.
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Quadro 4.1 - Classificagao das Unidades Aeroportuarias, Conforme a Fungéao (continuagao)

Municipio

Unidade Aeroportuaria

Esfera Administrativa

Fungao Sistémica

Observagoes

Santa Isabel do Rio

Obra Recente (COMARA)
Apresenta Potencial Turistico.

Negro Tapuruquara Municipal Turistico Existe convénio de exploragédo e administragéo do aero-
dromo assinado entre a Prefeitura Municipal e a Unido.
Santa Isabel do Rio . . Aerédromo Publico Restrito.
Maturaca Federal Nacional ~ i .
Negro Nao sera desenvolvido.
Santo Anténio do - . . . Existe convénio de exploragdo e administragcéo do aero-
. Santo Anténio do Iga Municpal Regional . - e .-
Ica dromo assinado entre a Prefeitura Municipal e a Unido.
Santo Anténio do . . Aerédromo de interesse militar. Nao devera ser desenvol-
. Ipiranga Federal Nacional .
Ica vido pelo Estado.
Sao Gabriel da ~ . . . Aerddromo de interesse militar. Nao devera ser desenvol-
. Sao Gabriel da Cachoeira Federal Nacional . . .
Cachoeira vido pelo Estado. Apresenta Potencial Turistico.
Séo Gabrl_el da Anamoim Federal Nacional AD Publico Restrito. Nao sera desenvolvido.
Cachoeira
Sag Gabrlgl da Assuncéo do Igcana Federal Nacional AD Publico Restrito. Nao sera desenvolvido.
achoeira
Séo Gabrlgl da Cucui Federal Nacional AD Publico Restrito. Nao sera desenvolvido.
Cachoeira
Séo Gabrlgl da Pari-Cachoeira Federal Nacional AD Publico Restrito. Nao sera desenvolvido.
Cachoeira
Séo Gabrlgl da Querari Federal Nacional AD Publico Restrito. Nao sera desenvolvido.
Cachoeira
Séo Gabrl_el da Santo Atanazio Federal Nacional AD Publico Restrito. Nao sera desenvolvido.
Cachoeira
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Quadro 4.1 — Classificagao das Unidades Aeroportuarias, Conforme a Fungéao (continuagao)

Municipio Unidade Aeroportuaria Esfera Administrativa Fungao Sistémica Observagoes
Sag Gabrlgl da Sao Joaquim Federal Nacional AD Publico Restrito. Nao sera desenvolvido.
achoeira
Sag Gabrlgl da Taraqua Federal Nacional AD Publico Restrito. Nao sera desenvolvido.
achoeira
Sao Gabrlgl da Uapui-Cachoeira Federal Nacional AD Publico Restrito. Nao sera desenvolvido.
Cachoeira
S&o Gabriel da lauareté Federal Nacional AD Publico Restrito. Nao sera desenvolvido. Obra recente
Cachoeira (COMARA)

Sao Paulo de Oli- Senadora Eunice Michiles Municipal Regional Existe convénio de exploragaq e admln_ls_tragao do aero-
venga dromo assinado entre a Prefeitura Municipal e a Unido.
Silves Silves Estadual Complementar Aerdédromo nao-homologado.

Tapaua Tapaua Estadual Local Aerédromo nao-homologado.

Algumas empresas particulares tém apresentado interes-
Urucara Urucara Estadual Complementar se em utilizar o aerédromo como base de suas operagdes
explatérias na regido.

Obs.: COMARA: Comissédo de Aeroportos da Regido Amazonica;
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PARTE 2 - TIPOLOGIA DOS AEROPORTOS
Objetivo

Nesta parte, constam os parametros e critérios que, incorporados as configuragdes
denominadas Modelos Basicos de Aerdédromos, visam orientar a concepgao da
implantagao e/ou de desenvolvimento da infraestrutura dos aerédromos objetos de

estudo deste Plano Aeroviario.

Os referidos modelos tém como dados de entrada os requisitos operacionais das
aeronaves utilizadas nos diversos segmentos de trafego em operagdo no Pais,
bem como as normas e recomendagdes estabelecidas pela legislacédo correlata ao
planejamento de aeroportos, ressaltando os aspectos de configuragao aeroportua-

ria e de segurancga operacional.

Tais parametros e critérios permitem avaliar as necessidades de infraestrutura e
de servigos para atender as proje¢cdes de demanda traduzindo-as em configura-
¢bes denominadas como Modelos Basicos de Aerddromos utilizados para orientar
o desenvolvimento das areas dos sitios, que devem ser consideradas como macro

diretrizes de planejamento aeroportuario.

Estas macro diretrizes visam definir a infraestrutura basica necessaria para aten-
der aos diversos segmentos de trafego de passageiros e aeronaves que poderao
operar em cada aerédromo, sempre em conformidade com os requisitos normati-
vos vigentes, mormente quanto a seguranca operacional — Safety e a segurancga

civil — Security, dentro de niveis de servigo considerados adequados.
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Filosofia de Planejamento

O planejamento da rede aerovidria estadual esta fundamentado em conjunto de
estudos, politicas e consideragbes sobre a realidade e perspectiva do transporte

aéreo no ambito do estado.

Nesse cenario, destacam-se os principios da flexibilidade e da preservagdo de
capacidade de desenvolvimento da infraestrutura de cada unidade aeroportuaria,
de forma a atender uma gama complexa de necessidades apontadas na andlise
socioecondmica e mercadolégica, bem como a aplicagdo de novas tecnologias,

em face da evolugdo da industria aeronautica e do transporte aéreo.

Essa tarefa é norteada quando da viabilidade de expanséo da infraestrutura no
sitio atual com maximo aproveitamento da area e investimentos iniciais programa-

dos, bem como em novos sitios e infraestrutura necessaria implantada.

Correlacionando a possibilidade de ocorrerem variagdes na evolugao do transporte
aéreo com as respectivas necessidades de infraestrutura aeroportuaria, entende-
se que a flexibilidade pode ser alcangada por intermédio das seguintes orienta-

coes:

e Utilizagdo de componentes em estruturas modulares que apresentam e-
levada flexibilidade de expansao e método de execugao;

e Utilizagdo de componentes que possam ser desenvolvidos de forma in-
dependente, reservando-se areas de expansao para cada um deles e im-
pedindo interferéncias multiplas;

e Adogdo de dimensionamento dos componentes aeroportuarios que aten-

da a grupos de aeronaves com caracteristicas fisicas e requisitos opera-
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cionais similares, ou seja, adogao de uma aeronave tipo que represente
outras similares em termos de performance, caracteristicas fisicas e ope-

racionais.

Parametros de Configuragao Aeroportuaria e de Seguraga
Operacional

O Cadigo de Referéncia de Aeronaves e o Tipo de Operagédo de Aerédromos con-
sistem nos parametros fundamentais para a definigdo da configuragdo de um ae-
rodromo e consequentes dimensdes necessarias para o sitio aeroportuario em
atender os requisitos necessarios a aeronave de planejamento e as normas em
vigor, RBAC N° 154/ANAC, Anexo 14/Suplementos/Partes/ICAO, Portaria N°
256/DECEA, entre outras.

a) Cddigo de Referéncia de Aerédromos

O propésito da classificagdo dos aerédromos é proporcionar um método simples,
que permita associar as especificagbes dos componentes aeroportuarios aos re-
quisitos fisicos, operacionais e de seguranga ao trafego aéreo, seguranca opera-

cional “Safety” e seguranga da aviagao civil “Security”.

A Organizagdo da Aviagado Civil Internacional (OACI), no Anexo 14, Volume |,
RBAC 154/ANAC e Portaria N° 256/DECEA, explicita que o proposito do cédigo de
referéncia é possibilitar um método simples para inter-relacionar as diversas espe-
cificagdes sobre as caracteristicas de um aerédromo, de modo a fornecer uma

série de facilidades adequadas as aeronaves que irdo operar.

Nos Quadros 4.1 constam o nimero a e letra correspondente a aeronave de pla-

nejamento que, associados, determinam o Cdédigo de Referéncia de Aerédromo.
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Quadro 4.2 - Numero e Letra de Cédigo de Referéncia de
Aerédromo
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Em resumo, o Cddigo de Referéncia do Aerédromo devera ser aplicado em fungéo
da classificagdo da aeronave de planejamento, independentemente do comprimen-
to de pista de pouso a ser proposto, no sentido de se aplicarem os critérios de

planejamento propostos pela RBAC 154.

Aeronaves de Passageiros

Nesse contexto, observa-se a tendéncia de uma maior utilizagdo de aeronaves
com a faixa de assentos oferecidos superior a de doze, de trinta a cinqlienta as-

sentos, até entdo praticada e utilizada no transporte aéreo nacional.
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Esta tendéncia de composig¢éo de frota se caracteriza pela introdugdo e a crescen-
te participagdo na composicéo da frota regional de aeronaves turbo-hélice com
asas altas, a exemplo do ATR 42-300 e ATR-72, e ainda, em menor escala e se-

gunda a tendéncia observada no cenario nacional, do EMB-110.

Com o objetivo de se preservar a capacidade de desenvolvimento das unidades
aeroportudrias, as aeronaves mais representativas foram agrupadas, conforme
apresentado no Quadro 4.2, de forma a se alcangar a maior compatibilidade pos-

sivel dos seguintes parametros:

e numero de assentos, norteado pela classificagdo das aeronaves relacio-
nada a oferta mercadologica de assentos por faixas, conforme estabele-
cida no Capitulo 3 - Andlise de Demanda por Transporte Aéreo;

e caracteristicas fisicas e requisitos operacionais.

Em decorréncia da analise dos dados constantes do referido agrupamento, o di-
mensionamento dos componentes aeroportuarios sera procedido de forma compa-
tivel com as especificacdes para a aeronave critica de cada um dos grupos defini-
dos. Estes valores consistem nos parametros a serem utilizados no planejamento,
haja vista que se referem aqueles mais criticos das aeronaves que compdem cada

grupo como aeronave tipo.

Aeronaves Cargueiras

Dada a inexpressiva demanda pelo transporte cargas utilizando o modal aéreo no
interior do Estado do Amazonas, constatou-se a inviabilidade do planejamento de

rotas aéreas com participagcdo econdmica nessa faixa de mercado. Deste modo,
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optou-se por descartar o emprego de Aeronaves Cargueiras atuando no interior do

Estado, exceto por aproveitamento de pernas de voo.



! - l AGHI
CONSUTORA® PROSETOS

PAEAM/201 v & :‘~.‘ \S Sistema Estadual de Aeroportos

Quadro 4.3 - Especificagées Gerais na Composi¢cao de Grupos de Aeronaves de Passageiros

RAIO
TREM CMOE"m'g' cI;E:[\)IEEA BITOLA | DE SkTé’:Lﬁ ASSENTOS | FAIXA PMD | CBPA | ... | CRA
GRUPO | AERONAVE | pouso (m) GIRO (unid.) ASSENTOS | (kg) (m) (Grupo)
(m) (m) o | "pa(m)
E-720Minuano | Simples | 8,44 9.97 322 | 975 2,59 06 F1 1543 | 480 | 1A
E-721 Sertancjo | Simples | 8,44 10,00 339 | 914 2.50 06 F1 1634 | 506 | 1A
E-810Séneca | Simples | 8.72 1185 337 | 1020 3.02 08 F1 2073 | 795 | 1A
E-121 Xingu | Simples | 12,25 14.45 524 | 1073 4.74 05 F1 5670 | 865 | 2B
1 [C208 Caravan | Simples | 11,46 15.88 3.40 | 11.90 4.5 09 F1 3629 | 675 | 1B | 2B
King Air- C90 | Duplo | 13.30 16.60 530 | 1200 4.34 11 F1 4581 | 1190 | 2B
LET 410 Simples | 14.42 10.48 494 | 10,00 5.83 18 F1 6600 | 550 | 1B
ggtlo Bandek | gimples | 14,23 15,32 494 | 12,00 5,04 18 F1 5600 | 975 | 2B
/EJVZO Brasilia Duplo | 20,00 19,78 658 | 16,00 6,35 30 F2 11000 | 1.560 | 3C
2 |ATR42300 ¢
Rosr) Duplo | 22,67 24,57 878 | 17.40 7.59 19/30 F2 722 | 227 | 2
ERJ-135 Duplo | 26,33 20,04 410 | 17.20 6.75 37 F3 19.000 | 1.650 | 3B
ERJ-145 Duplo | 29,87 20.04 410 | 19.50 6.75 50 F3 20.600 | 1.720 | 3B
, |ATR42:300 Duplo | 22.67 24.57 8.78 | 17.40 7.59 48 F3 16700 | 1090 | 2C | ¢
ATR 72 Duplo | 27.17 24.57 410 | 1955 7.65 66 F4 21500 | 1.410 | 3C
DASH 8100 | Duplo | 22.25 25.89 7.87 | 17.60 7.49 37 F3 15650 | 942 | 2C
DASH 8300 | Duplo | 2568 27.43 7.88 | 19.80 7.49 50 F3 19.500 | 1.085 | 2C
EMB 170 Duplo | 29,90 26.00 520 | 2845 9.82 70/80 F4 37.200 | 1.644 | 3C
EMB 175 Duplo | 31.68 26.00 520 | 2964 9.82 78/88 Fa 40370 | 2.244 | 4C
EMB 190 Duplo | 36.24 28.72 594 | 3435 10,57 98/114 Fa 51.800 | 2.056 | 4C
. [EMB190 Duplo | 38,67 28.72 594 | 3577 10.57 108/122 Fa 52290 | 2479 | 4C | ,o
FOKKER100 | Duplo | 3553 28.08 504 | 2230 8.50 107 Fa 44.450 | 1.840 | 4C
AIRBUS 319 | Duplo | 33.84 34.10 759 | 1977 11.76 124 Fa 64.000 | 1.950 | 4C
EO%E'NG 731- Duplo | 29,54 28,35 523 | 24,00 12,6 130 F4 58.110 | 1.830 | 4C
E(%E'NG 731- Duplo | 33,40 28,90 523 | 2530 11,10 149 F5 62.820 | 2160 | 4C
BOEING 737-
s b Duplo | 31,25 34,32 572 | 2020 12,5 132 F5 65090 | 1690 | 4C | o
BOENG 737- Duplo | 33,64 34,32 572 | 20,50 1176 149 F5 70.143 | 1598 | 4C
AIRBUS320- | Duplo | 37.57 34.09 759 | 21.01 12,14 150 F5 73.500 | 2.090 | 4C
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6 2B§)E'NG 87| Duplo | 4851 4757 930 | 21,99 16,3 255 F6 142000 | 1.798 | 4D | 4D

Legenda: PMD - Peso Maximo de Decolagem / CBPA— Comp. Basico de Pista da Aeronave / CRA - Cddigo de Ref. do Aerédromo /- informagao nao
obtida

Classificagao por Faixa de Assentos (F): F1 =de 08 a 18; F2 =de 19 a 30; F3 =de 31 a 60; F4 = de 61 a 130; F5 = de 131 a 180; F6 = de 181 a 260.
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Modelos Basicos de Aerodromos

A definicdo de Modelos Basicos de Aerédromos tem como parametros de referén-
cias, o Codigo de Referéncia de Aerédromos, Tipos de Operagéo das Aeronaves e

os Grupos de Aeronaves (Aeronave Tipo).

Os modelos basicos adotados neste Plano Aeroviario Estadual (PAE) incorporam
os conceitos de codigo de referéncia de aerédromo, de tipo de operagéo, de zone-
amento do aeroporto, de linha de edificagdo e o de taxi paralelo, no que tange a

configuracédo geral de um aerédromo.

Além disso, a adequacgao da infraestrutura em relagdo aos requisitos do Plano de
Zona de Protegdo de Aerédromos e do Plano Basico de Zoneamento de Ruido,
onde aplicavel, consiste nos parametros basicos para a definicdo da area patrimo-

nial, com o objetivo de promover a macro diretrizes de planejamento.

Zoneamento Funcional do Aeroporto

O zoneamento funcional do aeroporto € baseado na definicao de trés areas espe-
cificas: de Movimento, Terminal e Secundaria, que representam o limite da area

patrimonial de um sitio aeroportuario sob a responsabilidade administrativa civil.

A delimitagdo dessas trés areas é procedida segundo as destinagdes funcionais,
observando a manutengdo da interdependéncia e o ndo comprometimento do
desenvolvimento das instalagdes, componentes e sistemas. Na Figura 4.1 consta

um exemplo dessas areas funcionais, baseado na descrigdo a seguir.
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a) Area de Movimento

e pista de pouso e decolagem, incorporando toda a Faixa de Pista e parte
das Areas de Aproximagdo, Decolagem e Transigdo, até a projegéo do
ponto em que estas superficies do Plano de Zona de Protegéo limitem a
utilizagdo do espago em gabarito minimo em 5m de altura.

e pistas de taxi (saida rapida ou de baixa velocidade, paralela independente
e/ou de borda de patio), incorporando as respectivas areas de seguranga;

e patio de aeronaves principal (destinado a equipamentos exclusivos do tra-
fego doméstico e/ou compartilhado com os da aviagédo geral, quando nao
se fizer necessario sistema especifico para este Ultimo segmento de tra-

fego) e patio de estadia/pernoite da aviagédo geral.

Pista de Taxi Paralela

Na definicdo dos modelos basicos de aerédromos foram considerados dois tipos
de configuragado de pista de taxi paralelo, com o intuito de se alcangarem maiores
capacidades com flexibilidade de circulagdo de aeronaves e solugdes que ofere-
gam a vantagem de reserva de area para o desenvolvimento e preservagao futuro

de um aerédromo.

A pista de taxi paralela, abordados de forma detalhada no item "Dimensionamento

da Infraestrutura", consistem em:

e Tipo 01: um conjunto composto de duas pistas de taxi paralelas, sendo
uma independente e a outra de borda de patio, atende a uma maior ca-

pacidade operacional;



ﬂhﬁﬂzﬁﬂﬂﬁ Eﬁuimwmm

PAEAM/201 Sistema Estadual de Aeroportos

e Tipo 02: configuragdo composta por uma pista de taxi paralela com eixo

na borda de patio, oferece menor flexibilidade e capacidade operacional.

Quando da elaboragdo de projetos incorporando um dos dois tipos de taxi paralelo,
devera ser verificado, por intermédio de estudos detalhados, que o ponto de maior
altura (cauda) ou qualquer outra parte da aeronave de planejamento por grupo ndo
ultrapasse os gabaritos estabelecidos pela Area de Transicdo do Plano de Zona de
Protegao, condigdo que também norteia a definigdo da linha de edificagdes de um

aerédromo.

Configuragao dos Modelos Basicos

Em virtude da configuragéo de pista de taxi paralela Tipo 1 ou Tipo 2, neste Plano
consideram-se dois Modelos Basicos de Aerédromos, ilustrados nas Figuras 4.2 e
4.3.

Além desses critérios técnicos, devem-se observar as caracteristicas fisicas do
sitio aeroportuario, possibilidades de expansédo e aspectos relacionados com a

avaliagao de viabilidade de realizagdo de investimentos financeiros.

4-15



ARA nzn! I“ 5 AG H I Engenharia
PR ——— Sistema Estadual de Aeroportos

FIGURA 4.1 — Zoneamento Funcional do Aeroporto / Linha de Edificagoes

_ l/

ST EIXO DO TAX| DE BORDA DE PATIo EX0 DO TAXI INDEPENDENTE E[X0 DA PISTA DE POUSO/DECOLAGEM
T ——AREADe TRANSIGA, . /‘
e — T _—
g' o — e __oky
T e —

TERMINAL DE

PASSAGEIROS ;l\’—me DE PISTA—————F
CORTE Ak +3LINHA DE EDIFICAGGES
SEM ESCALA

] AREA DE MOVIMENTO
AREA TERMINAL
5] AREA SECUNDARIA
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FIGURA 4.2 - MODELO BASICO DE AERODROMO - TIPO 01

- —

k .Pﬁ k
| |
— .
c E {m Gi(m)
GRUPD [CRA | HA A {m) B (m) D {m]) tm) F (m} H ()
WFR IFR VFR IFR WFR IFR
1 2B | 5.04| 1.190 an ™| 80 150 10,5 52 B7 335 |6525 %™ [10025™ ]| 215
2 3C | 6,35 1.560 30 150 300 18" 93 168 44 113 188 26
a 3c | B,32| 1.720 30 150 300 18 a3 168 44 113 188 26
4 4C [12.60| 2244 45 150 ap0 18 43 168 44 105,5 180,5 26
5 4C 1280 2180 45 160 300 18 83 168 44 1065 1805 26
G 4D [16.90| 1.798 45 150 300 23 101 176 665 133.5 2085 405
LEGENDA! {1] Obs: Admiterrse 23 m para il ps de operagio VFR
CRA = Cocigo da Referdncia ce Asrcroma {2] 84,75m quando & largura da pdets dorde Z3m
gt dichnig ceflica do grpo (3] 103,76m quando a largura da psta for de 23m
B - largura da plata de pousa & decolsgem {4] Adotade pare efel de plancgjamams
C = largura da faju ce piea Foram ulllizadas larguras de twy de 18m e Z3m
0 - bsrgura dio ted :
E - etastameanto do ol da plas de pouso e para os codigos G & D, respectvamene

decolagem o eio da pista de @ paralela
F - afaatamients d¢o abio da plata de bl pansials
a0 alxe da plsta de tdad de borda de pése
G = comprimenio da sajoa
H - elatancka de alos 03 pleta de bl de bords de patlo sk obdam
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FIGURA 4.3 - MODELO BASICO DE AERODROMO - TIPO 02

I ) |
| |
L e =
[ i i
N— i N — — — — w — — — — — — — —"]
a o]
+-
E (m) G (m]
GRUPO |CRA | HA | A(m) | Bim) D (m) F (m) H {m)
WFR IFR VFR IFR: WFR IFR
q ?B | 5,04 1.180 30 ™ BO 150 10,5 62 BT 325 6525 % |100.35" 215
2 3C | 6,35| 1580 30 150 300 18" 93 168 44 113 188 26
3 ac | B3z2| 1.720 an 150 ann 18 893 168 d4 113 188 el
4 4C [12.60] 2244 45 150 aoo 18 43 168 d4 1085 180.5 26
5 4C 12,600 2180 45 160 apo 18 a3 168 44 105.5 180,5 26
G 4D 16,90 1.798 45 150 aoo 23 101 176 66.5 133.5 208.5 405
LEGEMNDIA! {1] Obs: Adrmiterese 23 m para pe de operacio WFR

CRA = Cocige de Referéncia oe Aarderoma

H# - altira da cauds da aefenove crilca do grpae

A - comprimenio baslco de pista

B - langura da pdeta de pousa e decalagem

C = largura da {axs de pista

[ - bargura do téd

E - atastarmanto do alio da plata de pouso e
decolagem ag aixo oa pista de i paraleda

F - atastamenss oo el da psta de e paralels
an el da plsta de tixd de borda de pase

G = comprimento da salca

H - clatincia do aloo da pleta de bl de berds de pato sk olgen

2
{3
(4]
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&4, 7am quando & largara da plata for e Z3m
103,75m quando & largura da pésta for de 23m
Adotace para efalo de plansameano

Foram utllizadas lenguras de by de 18m e Z3m
para os codigos G e D, espactivamana
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Dimensionamento dos Componentes Aeroportua-
rios

O dimensionamento dos componentes aeroportuarios tem como referencial basico
as caracteristicas fisicas e os requisitos operacionais da aeronave critica de plane-

jamento de cada grupo, ou seja, a aeronave tipo.

Tendo em vista o dimensionamento de um determinado componente, a aeronave
critica de cada grupo, aeronave tipo, podera variar dentre as que o compdem

semelhangas.

Por exemplo, para se dimensionar o suporte da area de movimento, seleciona-se a
aeronave que solicite maior suporte, aeronave tipo para suporte, que nao é neces-
sariamente aquela que demanda maior comprimento de pista, aeronave tipo para

performance.

Admitem-se para as localidades com potencial de trafego doméstico e/ou interna-
cional regular ou n&o regular, como um principio de planejamento, as necessida-

des correspondentes a hora-pico.

No caso dos aeroportos onde néo haja previsao de operagao da aviagao regular e
nao regular (charter/fretamento turistico), é utilizada a aeronave critica do Grupo 1

para fins de dimensionamento.

No que tange aos valores dimensionais especificos de um determinado compo-
nente, estes serdo apresentados nos quadros dos itens correlatos. Os afastamen-

tos relativos a configuragéo geral constam das tabelas das Figuras 4.2 e 4.3.
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Area de Manobras

A Area de Manobras compreende os sistemas de pista de pouso e decolagem e
sistema de pistas de taxi (saidas e paralelas), com as respectivas areas de segu-

ranga.

Em termos dimensionais, a largura da pista de pouso e decolagem é determinada
a partir do cédigo de referéncia de aerédromo (ndimero + letra) dos grupos de
aeronaves (CRA do Grupo). Quanto ao comprimento, foi considerada uma correla-
¢do com os comprimentos basicos de pista das aeronaves (CBPA). Estes dados
(CRA do Grupo e CBPA) constam do Quadro 4.3.

Quadro 4.4 - Comprimento e Largura de Pista de Pouso

Grupo de Codigo de Refe- | Faixas de Comprimento Largura
Aeronave réncia (CRA) do Basico (m) da (m) *
Grupo Aeronave

1 2B 1190 30*

2 2C 1560 30

3 3C 1720 30

4 4C 2224 45

5 4C 2160 45

6 4D 1798 45

Obs.: * Embora, de acordo com a RBAC 154, a largura minima admitida para este
codigo seja de 23 m, para fins de planejamento propde-se 30 m.
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a) Pista de Pouso e Decolagem

A pista de pouso e decolagem € uma area retangular em um aerédromo preparada

adequadamente para o pouso e a decolagem de aeronaves.

Conforme exposto anteriormente no item Cddigo de Referéncia, foi adotada uma
adequagao no procedimento para o dimensionamento dos comprimentos de pista
de pouso e decolagem, que resultou no estabelecimento de faixas para os grupos

de aeronaves de planejamento.

No caso dos aeroportos com potencial de mercado para o trafego doméstico e/ou
internacional regular e nao regular de passageiros, o comprimento da pista sera
determinado pelos resultados dos estudos de demanda deste Plano relativos a
frota e ligagdes previstas. Para os aeroportos com previsdo de cargueiros exclusi-
vos recomenda-se o comprimento de pista compativel com uma restricdo de, no

maximo, 20% de carga paga.

b) Pista de Taxi

A pista de taxi é destinada a fazer a ligagao entre a pista de pouso e decolagem e
o patio de aeronaves ou ligagao entre elas, as quais sao utilizadas para movimen-
tagdo de aeronaves. Ao conjunto de vias implantadas com essa finalidade deno-
mina-se sistema de pistas de taxi. Obedecendo ao principio de flexibilidade, pro-
pde-se a reserva de area para a implantagao de pista de taxi paralela (Tipo 1 ou 2)
para os aerédromos a serem desenvolvidos no sitio atual, bem como para aqueles
com indicagédo de novo sitio, avaliando, criteriosamente, a necessidade ou ndo de
se desativar a Area Terminal do Aeroporto ja consolidada para adequar a configu-

ragao e desenvolvimento dentro das normas, em vigor.
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Para os modelos basicos, visando a reserva de area em longo prazo, consideram-
se dois tipos de configuragéo de sistema de pista de taxi, ilustrados nas Figuras

4.2 e 4.3 e descritos a seguir:

e Tipo 01: configuragdo que possibilita a reserva de area para a implanta-
¢ao e o desenvolvimento de um conjunto composto por uma pista de taxi
paralela independente e uma pista de taxi de borda de patio de aerona-
ves, empregando-se as distancias de separagdo minima entre eixo, con-
forme preconizado pelo RBAC N° 154/ANAC e pela Organizagéo de Avi-
acao Civil Internacional (OACI), em fungéo do codigo de referéncia e do
tipo de operagao previsto para o aerédromo. Incorpora também a limita-
¢ao de gabarito quanto a altura da cauda ou qualquer outra parte da ae-
ronave estacionadas no patio, em referéncia a Area de Transigéo do Pla-
no Basico de Zona de Protegao;

e Tipo 02: configuragdo que corresponde a determinagdo do eixo de pista
de taxi paralela de borda de patio, de forma que nas posicdes de estacio-
namento a altura da cauda ou qualquer outra parte da aeronave critica do
grupo previsto ndo viole os gabaritos estabelecidos pela Area de Transi-
¢éo do Plano de Zona de Protegao de Aerédromos, acrescida da faixa de
segurancga da pista de taxi de borda de patio (distancia entre eixo de pista

de taxi e aeronaves estacionadas/objetos).

No entanto, em termos de investimentos, o sistema de taxi deve apresentar um
grau de complexidade compativel com o nivel de atividade aeronautica esperada
para o aeroporto, visando minimizar os custos de construgdo. Assim, a sua implan-

tacao devera observar as seguintes etapas:
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e 12 Etapa: implantagdo minima necessaria de uma pista de taxi a 90° (sai-
da de baixa velocidade), consistindo em uma ligacdo direta da pista de
pouso e decolagem com a area de patio, devendo ser implantado turna-
round nas cabeceiras (area de giro);

e 22 Etapa: pista de taxi paralela parcial (Tipo 01 ou 02), ligando o patio a
cabeceira de maior utilizagdo. Recomenda-se esta indicagdo em aero-
dromos cuja operagéo de aeronaves atinja 30.000 movimentos anuais;

e 32 Etapa: complementagdo da pista de taxi paralela, ligando o patio a outra
cabeceira (Tipo 01 ou 02), recomendada quando o volume anual alcangar o
nivel de 50.000 movimentos, ou seja, pista de taxi paralela ligando as duas

cabeceiras para otimizar a capacidade do Sistema de Pistas.

A legislagédo que estabelece diretrizes quanto a localizagéo e dimensodes das pistas
de taxi, ou seja, largura, distancia ao eixo da pista principal e distancia a borda do
patio é o RBAC N° 154/ANAC, conforme pode ser encontrado no Quadro 4.5.

Quadro 4.5 - Distancia entre os Eixos de Pistas de Pouso
e de Taxi Paralelo por Grupo de Aeronaves

Largura Distancia entre Eixos
Grupo CRA do Pist,a _de da Pista Principal e do Taxi | do Téx'i I.ndependente e
Grupo Taxi Independente (m) do Taxi de Borda do
(m) VER IFR Patio (m)
1 2B 15* 52 87 33,5
2 3C 18* 93 168 44
3 3C 18 93 168 44
4 4C 18 93 168 44
5 4C 18 93 168 44
6 4D 23 101 176 66,5

Fonte: RBAC N° 154/ANAC.
CRA - Cédigo de Referéncia do Aerédromo
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e Adotados 15 e 18 para fins de planejamento neste Plano

As distancias entre eixo de pista de taxi de borda de patio de aeronaves (taxilane)

e objetos, inclusive aeronaves estacionadas, constam do Quadro 4.6.

Quadro 4.6 - Distancia entre Eixo de Pista de Taxi de Bor-
da de Patio e Objetos por Grupo de Aeronaves

Grupo Letra do CRA Distancia (m)
do Grupo
1 B 21,5
2 C 26
3 C 26
4 C 26
5 C 26
6 D 40,5

Fonte: RBAC N° 154/ANAC.
c) Area de Segurancga de Fim de Pista (RESA)

A Area de Seguranga de Fim de Pista (RESA - runway end safety area) consiste
em uma area simétrica ao longo do prolongamento do eixo da pista de pouso e
decolagem e adjacente ao final da faixa de pista, utilizada primordialmente para
reduzir o risco de danos a aeronaves que, acidentalmente, realizem o toque antes

de alcangar a cabeceira (undershoot) ou que ultrapassem o fim da pista (over-run).

Ainda, a RESA visa facilitar a movimentagao das equipes e veiculos de salvamen-

to e combate a incéndio, conforme disposto pelo RBAC N° 154/ANAC.

Os padroes e recomendagdes dimensionais da RESA, segundo a ANAC e a OACI

para a aplicagdo da RESA, os quais tém como referéncia o nimero de codigo e/ou
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o tipo de operagéao de pista - visual (VFR) ou por instrumento (IFR), sdo mostrados

nos Quadros 5.7 e 5.8, bem como ilustrados nas Figuras 5.4.

Quadro 4.7 - RESA - Padrées (OACI)

Aplicagdo dos Padroes

Numero de | _. . Comprimento -
Cédigo Tipo de Pista Minimo (m) Largura Minima (m)
; :E? dobro da largura da
90 * pista de pouso e de-
3 VFR/IFR colagem a que esta
4 VFR/IFR associada **

*

a partir do final da faixa de pista
** centralizada no eixo da pista de pouso e decolagem
Fonte: RBAC N° 154/ANAC e OACI. Anexo 14, Aerédromos, Volume 1, 1999.

Quadro 4.8 - RESA - Dimensdes Recomendadas (OACI)

Aplicagao das Recomendacoes

Numero de | Comprimento Minimo .
Cédigo (m) Largura Minima (m)
1
120 . . I
2 igual a largura da porgéao nivelada
3 da faixa de pista associada *
2 240

Nas propostas de desenvolvimento deste Plano Estadual, foi prevista a im-
plantagdo de RESA com as dimensdes minimas padrdo ou recomendadas, de-
pendendo da disponibilidade e da viabilidade de ampliagéo da area patrimonial do

sitio aeroportuario.
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As declividades recomendadas na RESA sao:
m longitudinal descendente: ndo devera exceder a de 5%; e

m transversal ascendente ou descendente: ndo devera exceder a de 5%.

A previsdo de implantagdo de RESA com as dimensdes minimas padrdes aplica-
se também a aerédromos que apresentam indisponibilidade de area patrimonial
nos prolongamentos do eixo da pista de pouso e decolagem ou restricbes a ex-
pansao necessaria para esse proposito.

Nesses casos, a implantagdo de RESA implica redugdo do comprimento de pista
com deslocamento de cabeceira ou eliminagdo de zona de parada (stopway), se
disponivel, o que provocaria modificagéo nas distancias declaradas corresponden-
tes.
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FIGURA 4.4 - AREA DE SEGURANGA DE FIM DE PISTA (RESA) - PADROES E RECOMENDAGOES OACI

FALKA DE PISTA
i =
Zx LARGURA ! —— — J 2x LARGURA
DA PISTA N e e o e ol RESA 2 “DAPISTA
I
;:..vgﬂ I ; ..59..+
PADRAD: PISTA NUMERO DE CODIGO 3 OU 4/ NUMERC DE CODIGD 10U 2 IFR
FALCGA DE PISTA
¥
LARGURA DA : LARGURA DA
Fipoa, Piemqnm( RESA [!ﬁ________ A e R A S N R RN RESA ] ? EADUL PREPARADA
o 120
120 | edad
RECOMENDACAQ: PISTANUMERODE CODIGO 10U 2
FALGA DE PISTA
REURA DA [ - LARGURA D
Fﬁll-:iEgFPm RESA Li“____________ - _"E RESA — megijspmn

240 X L 240 =|‘

RECOMENDAGCAD: PISTA NUMERQ DE CODIGO 3 OU 4
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d) Patio Principal de Aeronaves

Define-se como patio principal de aeronaves a area de um aerédromo destinada a
acomodar aeronaves para fins de embarque ou desembarque de passageiros,
carga ou descarga, reabastecimento de combustivel, estacionamento ou manuten-

¢ao.

No dimensionamento de patios, para fins de planejamento, sdo consideradas as

seguintes condi¢des basicas:

e operagado das aeronaves na entrada e saida da posigao de estacio-
namento no patio por meios préprios, ou seja, sem auxilio de trator
tipo "push-back";

e existéncia da area de seguranga a partir do eixo da pista de taxi de
borda de patio a objeto e entre aeronaves estacionadas e objetos,
em conformidade com os minimos recomendados pela ANAC e OA-
Cl, sem que uma aeronave nunca obstrua a passagem de outra; ado-
tando a distancia correspondente a letra do cddigo de referéncia do
grupo de aeronave critico para o aerédromo, aeronave tipo (ver Qua-
dro 4.7);

e acréscimo a borda do patio a metade da largura da pista de taxi cor-

respondente a letra do cédigo de referéncia do grupo de aeronaves;

Para o calculo da area necessaria ao estacionamento e manobras de aeronaves,
tém-se como referéncias o angulo de giro do trem de pouso de 50° e os valores

dos raios de giro mostrados nos Quadros 4.2 e 4.3.
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Na perspectiva de ampliagdo dos patios e considerando a aeronave critica de

planejamento do grupo previsto, aeronave tipo, deveréo ser preservadas as condi-

¢oes e distancias adequadas as manobras, de acordo com as diretrizes a seguir

colocadas:

Patio Minimo de Estacionamento de Aeronaves: destinado a atender
basicamente as aeronaves da aviagédo geral, com configuragdo mi-
nima de 109m x 43,50m (4.741,50m?), permitindo o estacionamento
de quatro aeronaves da aviagao geral e uma aeronave do Grupo 1.

Patio de Aeronaves Principal: devera ser dimensionado pelo numero
de aeronaves previsto na hora-pico, tendo como referéncia as previ-
sbes de demanda constantes no Capitulo 3, utilizando-se das areas
minimas para a aeronave critica de cada grupo definido neste capitu-
lo. Com base nas diretrizes explicitadas, as areas necessarias para a
aeronave critica de cada grupo sdo mostradas no Quadro 5.9. A re-

presentacgao grafica aparece nas Figuras 4.5 e 4.6.

Quadro 4.9 - Patio de Aeronaves - Dimensionamento para
a Aeronave Critica por Grupo

Grupo de Aeronave | Area Minima de Patio para a Aeronave Critica do Gru-

AR WN =

po (m?/aeronave do grupo)

1.260
2.028
3.814
4.738
7.045
10.291
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Para fins de elaboragdo de projetos e/ou adequagao operacional do patio disponi-
vel, recomenda-se considerar a utilizacdo de tratores "push-back" para os aeré-
dromos com previsdo de quatro ou mais aeronaves estacionadas na hora-pico e

cédigo de referéncia 4C ou 4D.

e) Patio de Cargueiras - Terminal de Cargas

Nos aeroportos com potencial para a operagéo de aeronaves cargueiras exclusi-
vas, o dimensionamento do patio para este fim tem como base os critérios defini-
dos para o patio principal e a area minima para a aeronave critica por grupo, con-
forme os resultados constantes no Quadro 4.9, aplicados as previsdes de deman-

da na hora-pico correlatas (Capitulo 3).

f ) Patio de Estadia da Aviagao Geral

Este tipo de patio constitui-se em uma area de estacionamento exclusivo de aero-
naves da aviagao geral por periodos de longa duragao, estadia ou pernoites. Em
geral, localiza-se ao lado do patio principal, podendo ser em cascalho, pigarra,

grama ou outro revestimento caracteristico de area de movimento aeroportuaria.

O dimensionamento da area de estadia depende do nimero de aeronaves com
permanéncia prolongada no aeroporto, as que pernoitam ou aquelas sediadas,
sem, contudo, dispor de hangar préprio. Para tal, considera-se uma area de 500m?
por posicao de aeronave que devera utilizar esta area, incluindo as areas de segu-

ranga e de circulagao.

Em aeroportos de grande movimento devem ser estabelecidas areas de estacio-
namento para as empresas de taxi aéreo e de servigos aéreos especializados e

outros operadores da aviagao geral separadas das areas onde se encontrem ae-
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ronaves de transporte comercial regular, visando prevenir agdes de interferéncia

ilicita na aviacao civil (security).

Ainda, as pistas de taxi para a area de estacionamento ou de hangar desses ope-
radores devem ser claramente identificadas e, sempre que possivel, selecionadas,
de forma a evitar o acesso as areas utilizadas pelas aeronaves dos servigos de

transporte aéreo regular.

DESENHO CONFIGURAGA AVIAGAO GERAL
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g) Pavimentagao e Suporte

A determinagdo do suporte da area de movimento é baseada nas solicitagdes de
peso das aeronaves de planejamento distribuidos de acordo com as configuragdes
de trem de pouso, pressao dos pneus, resisténcia do material do sub-leito (CBR) e

tipo de material empregado na pavimentacao.

A resisténcia do pavimento é representada pelo Numero de Classificagdo de Pa-
vimentos (PCN), expresso por um cédigo com cinco elementos, em fungédo do
peso maximo das aeronaves, representado pelo Numero de Classificagdo de Ae-
ronaves (ACN).
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Quadro 4.10 - Classificagao ACN/PCN

Tipo de Resisténcia do Subleito Pressdao Maxima Base de Avaliagao
Pavimento dos Pneus
Rigido (R) Alta (A) Avaliagao Técnica (T) Consiste
K > 120 MN/m® Média (B) em um estudo especifico das
Alta (W) Sem limite de | caracteristicas do paviment
30 g pavimento e
60 <K <120 MN/m Bal:a © pressao na aplicagéo da tecnologia do
25 <K <60 MN/m Média (X) P < 1,50 MPa | comportamento dos pavimen-
Ultra Baixa (D) K < 25 MN/m*® (217 Psi) tos.
Flexivel (F) Alta (A) Baixa (Y) P < 1,00 MPa Experiéncia (U) Compreende o
CBR>13 (145 Psi) conhecimento do tipo e peso
Média (B) Ultra Baixa (Z) P < 0,50 das aeronaves ou as condi-
MPa ¢bes normais
8<CBR<13 .
(73 Psi) de emprego em que os pavi-

Baixa (C) 4 <CBR <8
Ultra Baixa (D) CBR < 4
K= Moddulo de Reagéo do Terreno de Fundagéo / CBR = California Bearing Ratio

mentos resistem satisfato-
riamente

O PCN de determinado pavimento devera ser maior ou igual ao ACN da aeronave,
de modo a permitir a sua operacdo no aeroporto sem restricdes de peso. A notifi-
cagao do PCN de uma pista de pouso e decolagem deve ser baseada em abacos
constantes dos manuais de planejamento das aeronaves de maior solicitagédo de
suporte dentre as que compdem os grupos de aeronaves estabelecidos neste

Plano.

Em se tratando de aeronaves com peso de decolagem igual ou inferior a 5.700kg,
ndo ha exigéncia quanto a determinagdo do ACN. No que diz respeito aos pavi-
mentos destinados a esses equipamentos, faz-se necessario notificar o peso ma-

ximo admissivel e a pressdo maxima dos pneus (P.Ex., 5.000kg/0,50MPa).

O cdédigo que expressa o Numero de Classificagdo do Pavimento (PCN) contém,

por meio de seus elementos, as seguintes informagdes:
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Quadro 4.11 - Numero de Classificacdao de Pavimentos
por Grupo de Aeronaves

Grupo de Tipo de Aeronave Peso Maximo de Trem de PCN
Aeronave Decolagem (kg) Pouso
Passageiros 5.670
1 Cargueira 3629 duplo 6/F/B/YIT
Passageiros
2 - 11.990 duplo 14/F/BIYIT
Cargueira
Passageiro
3 - 21.500 duplo 14/F/BIYIT
Cargueira
P. i .
4 assagetros 64.000 duplo | 35/F/BIXIT
Cargueira 52.390
P -
5 assageros 73.500 duplo | 40/F/B/XIT
Cargueira 79.200
P, i .
6 assagetros 142.900 duplo | A42/F/BIXIT
Cargueira 142.900

Embora algumas aeronaves leves da aviagao geral possuam carregamentos infe-
riores a 5.700kg, o Grupo 1 devera servir de referéncia para efeito de pavimenta-

cao e suporte, em se tratando desse tipo de aviagao.

A pavimentacdo sera necessaria, prioritariamente, nos aeroportos que operarem a
aviagdo doméstica e/ou internacional regular e ndo regular imprescindivel no caso
dos jatos comerciais. Deve, portanto, ser executada de acordo com as estimativas

do tipo de trafego e das aeronaves previstas em cada unidade aeroportuaria.

A resisténcia do pavimento (suporte) devera evoluir em fungéo do peso das aero-

naves indicadas, observando-se as seguintes diretrizes:
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e as pistas ndo pavimentadas deverédo ser compativeis com as aeronaves
do Grupo 1, respeitando-se o valor minimo para suporte de PCN
6/F/B/YIT,;

e as pistas pavimentadas deverdo possuir suporte minimo de PCN

14/F/B/YIT, adequado a operagéo de aeronaves dos Grupos 2 e 3.

A pavimentacgao das areas de movimento sera programada em uma ou mais fases,
de acordo com a entrada em operagao das aeronaves de planejamento nos hori-
zontes estabelecidos. Recomenda-se para a area de estadia e pernoite pavimen-

tagdo simples, com suporte de 3.000kg/0,50MPa.

Area Terminal do Aeroporto

a) Terminal de Passageiros (TEPAX)

Este componente atua como interface entre o sistema de acesso viario ("lado
terra") e a aeronave estacionada no patio ("lado ar"), onde os passageiros, baga-
gens e cargas de pequenos volumes estao sujeitos a vistorias nos procedimentos

de embarque e desembarque.

Embora os projetos possam sofrer alteragdes na sua arquitetura e forma, em razéo
de caracteristicas locais (clima, topografia, perfil de passageiros e outros), os con-
ceitos que conduziram a sua elaboragdo e o programa de instalagado das facilida-

des deverdo ser preservados. Os principais conceitos utilizados foram:

e Dimensionamento modular: o dimensionamento das instalagdes internas
e a expansao do terminal sdo feitos utilizando-se a composi¢gdo dos mo-

dulos ou de fragdo dos modulos;
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e a partir do terminal destinado a atender ao Grupo 2, introdugao de fluxos
independentes de embarque e desembarque, estando o primeiro locali-
zado no lado direito do terminal;

e inexisténcia de obstaculos a expansao longitudinal, observando-se, espe-
cialmente, a localizagdo das instalagbes hidraulicas e elétricas;

e instalagdes de controle/supervisdo operacional e administrativa, bem co-
mo as de despacho de v6o, voltadas para a area de movimento;

e sanitarios concentrados, com parede hidraulica Unica;

e amenidades concentradas de forma néo conflitante com os fluxos de em-
barque e desembarque;

e acessibilidade adequada a portadores de necessidades especiais.

A correta localizagéo do terminal de passageiros no momento de sua construgéo é
de suma importancia para que possa se desenvolver de maneira adequada, ob-

servando os limites estabelecidos pela legislagéo aeronautica em vigor.

No projeto para novos terminais, sugere-se a adogéo do conceito de modularida-
de, de modo a permitir a sua expansao e adequagdes necessarias de acordo com

o crescimento da demanda.

Propde-se também a utilizagdo de material disponivel no local da construgao dos
terminais, ndo s6 visando a economia do custo de construgdo quanto ao transpor-

te, como também buscando preservar as caracteristicas construtivas regionais.

O terminal de passageiros foi dimensionado para atender a variagdo média do
limite inferior e superior do nimero de passageiros na hora-pico total (embarca-
dos+desembarcados) para as sete faixas (de TF1 a TF7), definindo, consequen-

temente, uma area total média recomendavel, conforme mostrado no Quadro 4.12.
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Quadro 4.12 - Terminal de Passageiros (TEPAX) - Area
Global

Tipo de Terminal | Faixas de Pax na Hora-Pico | Area Total Média Recomen-

(TF) Total (EMB + DES) dada (m?)
TF1 até 24 184
TF2 24 a 36 225
TF3 36a 70 400
TF4 70 a 140 798
TF5 140 a 260 1.482
TF6 260 a 480 2.736
TF7 480 a 600 3.420

Pax = Passageiros
TF = Terminal por Faixa de Passageiros na Hora-Pico Total (EMB + DES)

Com o propdsito de orientar a implantagédo do componente terminal de passagei-

ros em aerédromos de pequeno porte, este Plano recomenda:

e Terminal Minimo: edificagdo com area total aproximada de 146m?, area
util de 102m?2, adequado para a concentracdo de até dezesseis passagei-
ros e para reunir os servigos basicos imprescindiveis para atender as ae-
ronaves da aviagao geral, contando com saguao, sanitarios, masculino e
feminino, local para administragdo e pequena area para bebedouros e/ou
lanchonete destinada a venda de artigos de consumo imediato, ilustrado
na Figura 5.7.

e Terminal TF1: este terminal com éarea total de 184 m? e area util de
133m?, adequado para a concentragdo de até 24 passageiros, visa ao a-
tendimento da aviagao geral, possibilitando a operagdo de aeronaves nao
regulares, como taxi aéreo. Assim sendo, devido as necessidades perti-

nentes a este Ultimo tipo de aviagdo, foram introduzidas novas facilida-
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des, tais como area para check-in e sala de trafego, com base na area
global para a faixa de passageiros na hora-pico total (embarcados + de-
sembarcados) constante no Quadro 13 e ilustrado na Figura 5.7.

e Terminal TF2: este terminal com area total de 225 m? e &rea util de 172
m? esta dimensionado para receber a concentragdo de até 36 passagei-
ros da aviagao regular na hora-pico total, indicando areas para abrigar os
Servigos necessarios a esta categoria, tais como restituicdo de bagagem
e check-in separados e escritorio para companhias aéreas, além de maio-
res areas para o bar e a administragdo. Quando for atingido o limite supe-
rior de passageiros, cabera a introdugéo de fluxos distintos de embarque
e desembarque, bem como a alocagao de algumas concessdes comerci-

ais. A Figura 5.7 ilustra o terminal TF2.

Para os aerédromos destinados a operagéo de grande porte da aviagéo regular,
indica-se a construgéo do terminal ou a verificagcdo da possibilidade de ampliagéo
da edificagédo existente, de forma a oferecer areas adequadas para as salas de
embarque e de desembarque, sanitarios, escritorios para as companhias aéreas e

concessodes, bem como de circulagao, em especial para o saguao.

Todos os terminais, segundo a classificagéo por faixa de passageiros na hora-pico
total (TF1 ao TF7), contam com uma area destinada ao controle do trafego aéreo
no aeroporto. O dimensionamento dos terminais de passageiros, no que se refere
ao setor operacional, foi feito a partir de valores de niveis de servigo adotados
neste Plano, os quais tém como referéncia técnica a metodologia desenvolvida
pela International Air Transport Association (I1ATA).

TERMINAL POR FAIXA DE PASSAGEIROS TF2 PAX hora-pico=36(E+D) Nivel
de Servigo C/D Area Total=225nf Area Util=172m*
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TERMINAL MINIMO PAXhora-pico=16(E+D) Area TotaNMem? Area Util=102m b) Estacionamento de Veiculos
H HHH ! O estacionamento de veiculos, assim como 0 acesso viario no segmento final de
[ I | ] um aerodromo, € uma necessidade da intermodalidade inerente ao transporte
SALA
nE aéreo. O dimensionamento do estacionamento de veiculos é feito com base nos
TRAFEGOD
seguintes parametros:
ADMBISTR.
E" CHECKAN
il e percentual do meio de transporte utilizado (95% dos passageiros ndo u-
| sam servigo publico de transporte coletivo);
e indice de passageiros por veiculo (1,35);
CIRCULA e percentual do meio de transporte que, chegando ao aeroporto, faz uso do
(83,00 m =)
estacionamento (80% dos veiculos);
i [ e area de 25m? para vaga utilizada por veiculo (carro), incluindo circulagao.
W.C. l W.C. AR L
CERRG [ I | Quadro 5.13 - Estacionamento de Veiculos - Area por TF
Tipo de Ter- | Faixas de Pax na Numero Area de Estacionamen-
minal Hora-Pico Total de Vagas (uni- to de Veiculos (m?)
l ; (TF) (EMB + DES) dade)
TF1 até 24 14 350
e | aoumisTR N |_ ' TF2 24 a 36 20 500
TRAFEGO we || we TF3 36a70 39 975
. | FEMINING ) MASCULING TF4 70 a 140 79 1.975
r - ' TF5 140 a 260 146 3.650
TERMINAL POR FAIXA DE PASSAGEIROS TF1 TFe 260 2 480 270 0.750
I?AX hora-pico=24 (E+D) TF7 480 a 600 338 8.450
AreaTotal=184nf
Area Util = SSm? A localizagao do estacionamento de veiculos deve ser o mais proximo possivel ao

terminal de passageiros (TEPAX) a fim de facilitar o acesso dos usuarios a edifica-

¢ao tanto no fluxo de embarque quanto de desembarque.
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No entanto, em observancia a requisitos de seguranga da aviagao civil (security)
nos aeroportos de maior movimentacdo e/ou com trafego internacional de passa-
geiros, recomenda-se uma distancia minima de 50m do estacionamento de veicu-
los a fachada da edificagdo do terminal de passageiros, bem como ndo adotar

partido arquitetdnico com estacionamento sob pavimento da referida edificagéo.

No caso dos aerdédromos caracterizados pela operacado de voos turisticos, reco-
menda-se a previsao de duas a quatro vagas para Onibus. A area a ser destinada
para cada um dos Onibus é de 120,00m?, correspondentes a uma vaga de 4m x

15m (60,00m?) e a circulagédo necessaria.

c) Abastecimento de Combustivel

O servigo de abastecimento de combustivel nos aeroportos devera ser realizado
por empresas especializada em distribuicdo de derivados de petrdleo, cuja contra-

tagcéo cabera ao 6rgéo administrador.

A Associagéo Brasileira de Normas Técnicas editou a NBR 9719, em julho de
1997, com a finalidade de orientar os procedimentos quanto ao depdsito de com-
bustiveis nos aerédromos. Esta norma estabelece as distadncias minimas a serem
observadas para a localizagdo dos tanques, em fungcdo de sua capacidade de
armazenamento. Como proposta geral, foi definida uma area na modulagéo para

os componentes do sistema de abastecimento (escritorio, tanques e filtros).

d) Servigo de Salvamento e Combate a Incéndio (SES-
CINC)

A Resolugdo ANAC n° 115, de 06 de Outubro de 2009, é de observancia obrigato-

ria e se aplica a todos os aerédromos brasileiros categorizados, ou seja, aqueles
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onde opera a aviagao regular. Esta Norma tem como objetivo caracterizar, através
de categorias, os riscos de incéndio e os meios de prote¢cdo necessarios aos aero-
dromos, bem como estabelecer procedimentos a serem adotados em situagdes de
desconformidade. A categoria dos aerédromos é definida com base na maior ae-
ronave operada, largura da fuselagem e na sua freqUéncia de operagao.
A aplicagdo da Norma resultou nas categorias apresentadas no Quadro 4.14, para

cada grupo de aeronave:

Quadro 4.14 - Categoria Requerida de SESCINC

Aeronave Critica
EMB-110 Bandeirante
EMB-120 - Brasilia
ERJ-145
Boeing 737/500
Airbus 320
Boeing 767

Grupo de Aeronave Categoria Requerida

DWW N =
N o g w N

Em fungdo da categoria requerida por cada aeronave ou grupo de aeronaves,
determinam-se a quantidade e os tipos dos agentes extintores necessarios, con-

forme indicados nos Quadros 4.15 e 4.16.

Quadro 4.15 -
Incéndio

Quantidade Minima de Carro Contra-

Categoria Requerida Numero Minimo de CCI

AW N~
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Quadro 4.16 - Quantidades Minimas de Agentes Extinto-
res

Categoria Agente Extintor
Requerida Principal Complementar
Agua (1) EENB (1) Regime de PQS (kg)
Descarga
(I/min)
1 230 30 230 45
2 670 86 550 90
3 1.200 154 900 135
4 2.400 308 1.800 135
5 5.400 692 3.000 180
6 7.900 1.018 4.000 255
7 12.100 1.548 5.300 255
8 18.200 2.330 7.200 450
9 24.300 3.110 9.000 450
10 32.300 4134 11.200 450

Fonte: COMAER. ICA 92-01, 2000. Legenda: EENB - Espuma de Eficacia Nivel
"B" PQS - Pé Quimico

A definicdo dos equipamentos necessarios para cada aeroporto foi baseada na

aeronave critica de cada grupo, com previsdo para operagéo nos diferentes hori-
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zontes de planejamento. Além dos equipamentos e instalagdes adequados para o
funcionamento das se¢des contra-incéndio (SCI), deve-se observar a quantificagao
do pessoal qualificado para o seu funcionamento, cujos requisitos também estao
estabelecidos na referida Norma. Nos aerédromos onde a manutengdo deste ser-
Vigo ndo seja viavel, recomenda-se a sua implantagdo mediante acordos com as
entidades locais competentes, desde que as condi¢gdes de acesso assim o permi-

tam.

e) Terminal de Cargas

A necessidade de area para um terminal de cargas esta estritamente ligada a
produtividade do processamento anual de cargas por m?, indice este dependente
do nivel de mecanizagao do processamento, equipamentos, area de acondiciona-

mento da carga (Prateleiras), manuseio e tratamento das cargas..

Para fins de planejamento, foram estabelecidos lotes padroes de terminal de car-
gas em fungdo de possiveis portes do aeroporto quanto a movimentagao de carga,
admitindo-se o indice de produtividade de 4 ton.ano/m?2, conforme sumarizado no
Quadro 4.17.

Quadro 4.17 - Lotes Padroes de Terminal de Cargas

Lote Padrao indice de Produti- | Ton.ano processada por indi-
mensdes (m x m) Area (m?) vidade (ton.ano/m?) ce de produtividade (ton/ano)

20x20 400 4 1.600
25x 25 625 4 2.500
30 x30 900 4 3.600
40 x 40 1.600 4 6.400
50 x50 2.500 4 10.000



e

PAEAM/201

AMAZONAS

l AGHI
CONSUTORA® PROSETOS

Sistema Estadual de Aeroportos

Infraestrutura de Protegao ao Véo

Entende-se como infra-estrutura de protegdo ao v6o o conjunto de elementos de
apoio a navegacgao aérea que lhe proporciona seguranga, regularidade e eficién-

cia.

Ao Departamento de Controle do Espago Aéreo (DECEA), antiga Diretoria de
Eletrénica e Protegdo ao V6o (DEPV), cabe o exercicio da autoridade normativa e
técnica sobre esses elementos. A legislagdo brasileira define trés classes de ope-

racao, a saber:

e VFR (Visual Flight Rules) - Regras de V6o Visual;

e IFR (Instrument Flight Rules) - ndo precisdo - Regras de V6o por Instru-
mentos Nao-Preciséo;

e IFR (Instrument Flight Rules) - precisdo - Regras de V6o por Instrumentos

Precisao.

Os aerdédromos incorporados ao presente Plano Aerovidrio Estadual estdo enqua-
drados dentro das duas primeiras categorias. Assim, todos os aeroportos onde
esteja prevista a operagdo da aviagdo regular deverao fazé-lo na condigéo IFR nao
precisdo diurna/noturna, através da instalagéo do Sistema de Protegdo ao V6o "A".
Para os aerédromos onde a previsdo seja somente de aviagdo geral, ainda nao
operando IFR, devera ser implantado o Sistema de Protegéo ao V6o "B", destina-

do a auxiliar a operacao VFR diurna.

Esses sistemas sao compostos por estagdes permissionarias de telecomunicagoes
aeronauticas (EPTA) e por auxilios a navegagéo, aproximagao, pousos e decola-

gens.
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O Sistema "A" é composto das EPTA "A" e "C" e de auxilios visuais e luminosos,
enquanto o Sistema "B" consiste na EPTA "A" e de auxilios visuais. As definicdes

das estagdes e dos auxilios estdo apresentadas a seguir:

e EPTA"A": presta o Servigo de Informagéo de V6o de Aerédromo (AFIS) e
de Alerta, através da operagdo dos Servigos Mével e Fixo Aeronauticos
(AMS e AFS) e da confecgao e divulgagdo de observagdes meteoroldgi-
cas de superficie, horaria e especial, na forma dos cédigos METAR e
SPECI, além de prestar o Servigo de Informacdes Aeronauticas (AIS).

e EPTA "C": proporciona orientagdo a aeronaves em rota e apoio basico
para a execugao de procedimentos de aproximagao e pouso, contendo:
Radiofarol N&o Direcional (NDB) e/ou Radiofarol Omnidirecional (VOR),
com ou sem Equipamento de Medicéo de Distancia (DME).

e Auxilios Luminosos: balizamento noturno, farol rotativo de aerédromo e
indicador de diregédo de vento iluminado (biruta iluminada).

e Auxilios Visuais: sinal identificador de aerédromo, sinalizagdo horizontal

de pista e indicador de diregado de vento (biruta).

Deve-se ressaltar que a Instrugdo do Ministério da Aeronautica, ICA 63-10/2008,
Estacdes Permissionarias de Telecomunicagdes Aeronauticas (EPTA), de 30 de
novembro de 1995, deve servir de referéncia quanto aos requisitos indispensaveis
ao funcionamento das EPTA, bem como a IMA 100-12 - Regras do Ar e Servigos

de Trafego Aéreo.

O Quadro 4.19 relaciona os equipamentos que compdem os Sistemas de Protecédo
ao V6o "A" e "B". Para as operacgdes aeronauticas, em condi¢ées VFR noturno, os
aeroportos deverao acrescentar ao Sistema "B" os equipamentos: farol rotativo de

aerdédromo, balizamento noturno e biruta iluminada.
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O Plano de Desenvolvimento do Sistema de Controle do Espago Aéreo Brasileiro
(PDSCEA), elaborado pelo DECEA para o periodo de 1998 a 2020 e aprovado
pela Portaria No 048/DIRPV, de 05 ago. 1997, preconiza a nao instalagdo de no-
vos NDB.

Este equipamento s6 podera ser implantado com recursos de programas federais
de investimento, no primeiro horizonte de planejamento do respectivo Plano Aero-

viario.

Este prazo foi estabelecido em fungdo do tempo necessario a adequagdo das
aeronaves ao sistema de navegacgao inercial proposto, baseado na utilizagdo do
GPS (Global Positioning System). A alocag&o de recursos para a sua implantagao,
manutengao ou substituicdo, em horizontes posteriores ao Plano, sera de respon-

sabilidade exclusiva do aeroporto.
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Quadro 4.19 - Equipamentos de Prote¢ao Ao V6o

Dois conjuntos de equipamentos para transmissédo e recepgao na faixa de
frequéncias do Servico Moével Aeronautico (AMS) em VHF/AM e respectivos
acessorios, sendo um efetivo e outro reserva, com poténcia adequada para
atender as comunicagdes aeroterrestres.

Equipamentos necessarios ao estabelecimento de enlace oral com outro 6r-
gao do Servigo de Trafego Aéreo (outra EPTA ou 6rgdo do COMAER).

Dois conjuntos de equipamentos para transmissdo na faixa de frequéncia
adequada, sendo um efetivo e outro reserva, com respectivos acessorios,
cujo alcance devera ser suficiente para atender aos requisitos operacionais
para a navegagao aérea em rota e/ou para suporte aos procedimentos de
trafego aéreo. Esses requisitos serao definidos pelo DECEA.

Equipamentos que capacitem a EPTA a estabelecer comunicagéo telegrafi-
ca com um Centro de Comunicagdes ou Estagcdo da Rede de Telecomuni-
cagoes Fixas Aeronauticas (AFTN).

Bardmetro anerdide.

AnemOmetro anemoscaopico.

Psicrémetro de funda.

Psicrémetro em abrigo meteorolégico.

Fonte de energia elétrica secundaria.

Sinal identificador de aerédromo.

Sinalizagéo horizontal de pista.

Radiofarol N&o Direcional em LF/MF (NDB) e/ou Radiofarol Omnidirecional
em VHF (VOR).

Farol rotativo.

Balizamento noturno.

Balizamento de emergéncia.

Biruta iluminada.

Publicagdes e formularios necessarios ao funcionamento da EPTA, devida-
mente atualizados.

Duas cartas de visibilidade para fins operacionais.

Dois conjuntos de equipamentos para transmisséo e recepgao na faixa de
frequéncias do Servico Mével Aeronautico (AMS) em VHF/AM e respectivos
acessorios, sendo um efetivo e outro reserva, com poténcia adequada para
atender as comunicagdes aeroterrestres.

Equipamentos necessarios ao estabelecimento de enlace oral com outro 6r-
gao do Servigo de Trafego Aéreo (outra EPTA ou 6rgdao do COMAER).
Equipamentos que capacitem a EPTA a estabelecer comunicagéo telegrafi-
ca com um Centro de Comunicagdes ou Estagcdo da Rede de Telecomuni-
cagoes Fixas Aeronauticas (AFTN).

Bardmetro anerdide.

AnemOmetro anemoscaopico.

Psicrémetro de funda.

Psicrometro em abrigo meteoroldgico.

Sinal identificador de aerédromo.

Sinalizagéo horizontal de pista.

Biruta.

Publicagdes e formularios necessarios ao funcionamento da EPTA, devida-
mente atualizados.

Duas cartas de visibilidade para fins operacionais.
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Vias de Acesso

O projeto do sistema de vias de acesso devera estar em consonancia com a pro-
posta de desenvolvimento do aeroporto, considerando principalmente o lay-out do
terminal, segmento final, meio-fio, estacionamento e outras areas de circulagéo de

veiculos.

Faz-se importante observar, em todas as implantagbes correspondentes aos hori-
zontes de planejamento, as determinagdes do Cdédigo Brasileiro de Transito (Lei
N° 9.503/97), no que diz respeito a sinalizagao, regras de circulagdo e demais

premissas estabelecidas na lei, a saber:

e largura da via: 7,0m, com duas faixas de rolamento, uma por sentido,
3,0m para implantar o acostamento destinado a abrigar carros avariados
e nao obstruir a via, além de 2,0m de calgada, perfazendo faixa de domi-
nio minima de 12m;

e pavimentagdo: em asfalto ou paralelepipedo com bom estado de conser-
vagdo, acompanhando, no minimo, o nivel de servigo oferecido pelo ae-
rédromo;

e meio-fio e calgada: deverdo existir em todos os locais onde houver circu-
lagdo de pedestres, prevendo-se acessibilidade adequada a portadores
de necessidades especiais;

e terminal de passageiros: instalagoes de facilidades no meio-fio do termi-
nal para permitir embarque e desembarque de pessoas, movimentagéo
de carrinhos e manuseio de bagagem;

e sinalizagdo: colocagao de sinalizagdo horizontal, vertical e indicativa ao
longo da via, que permita aos usuarios facil identificagdo do acesso a a-

rea terminal;
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e seguranga: tratamento preferencial nas intersegdes, com a adequada si-
nalizagao direcionando os fluxos e evitando eventuais conflitos. Sempre
que necessario deve-se implementar sinalizagdo semaférica.

e sinalizagdo: colocagao de sinalizagdo horizontal, vertical e indicativa ao
longo da via, que permita aos usuarios facil identificagdo do acesso a a-

rea terminal,

Seguranga: tratamento preferencial nas intersegdes, com a adequada sinalizagao
direcionando os fluxos e evitando eventuais conflitos. Sempre que necessario

deve-se implementar sinalizagdo semaférica.

Obras Complementares

Componentes como residéncias, rede de abastecimento de agua, esgoto e energia
elétrica deverdo ser implantados de acordo com as conveniéncias locais e as
normas vigentes. O detalhamento sera estabelecido, portanto, por um planejamen-

to especifico para o aeroporto.

Area Patrimonial

O dimensionamento da area patrimonial para aerédromos a serem implantados ou
que ndo possuam Plano Especifico de Zoneamento de Ruido (PEZR) tem como

subsidios fundamentais:

e o comprimento da pista previsto para o ultimo horizonte de planejamento;
e 0s dois Modelos Basicos de Aerédromos, que norteiam a reserva de area

para o desenvolvimento da area de movimento (pista de pouso e decola-



e

PAEAM/201

AMAZONAS

l AGHI
CONSUTORA® PROSETOS

Sistema Estadual de Aeroportos

gem/taxis e patio de aeronaves e respectivas areas de seguranga), bem

como das demais instalagoes e edificagdes.

Além disso, no dimensionamento da area patrimonial sdo também empregados os

seguintes critérios:

e incorporacdo da Area |, delimitada pela curva de nivel de ruido 1 do Plano
Basico de Zoneamento de Ruido (RBAC 161 SIA/ANAC) nos casos apli-
caveis;

e incorporagdo das areas de projegao das superficies referentes ao Plano
Basico de Zona de Protec&o de Aerédromos (Portaria N° 256/GC5, de 13
mai. 2011), nos casos aplicaveis - a Faixa de Pista em sua totalidade, A-
reas de Aproximacao, de Decolagem e de Transigao até o ponto em que
estas limitem a altura do gabarito minimo em 5 m, incluindo, ainda, a faixa

de pista da pista de taxi paralelo;

e verificagdo de qual desses dois critérios, ou a combinagdo deles, requer

maior area para fins de determinacao da area patrimonial aeroportuaria.

A Figura 5.8 ilustra a verificagdo desses critérios em um aerddromo de Modelo

Basico Tipo 1, com as seguintes indicagdes a serem observadas:

e Modelo 1: o critério relativo a curva de nivel de ruido 1 do Plano Basico
de Zoneamento de Ruido determina a dimensdes B (prolongamento das
cabeceiras da pista de pouso e decolagem) no sentido longitudinal, e a
dimenséo C (lateral a pista de pouso e decolagem oposta a area Terminal

de Passageiros), no sentido transversal;
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e Modelo 2: no sentido transversal, o critério relativo a curva de nivel de ru-
ido 1 determina a dimenséo B (prolongamento das cabeceiras da pista de
pouso e decolagem) e, no sentido transversal, o critério relativo ao Plano
Basico de Zona de Protegdo, a dimensao C (lateral a pista de pouso e

decolagem oposta a area Terminal de Passageiros).

Em face da condicdo de um sitio aeroportuario apresentar area superior a neces-
saria para os proximos vinte anos, recomenda-se a sua preservagao integral para
fins aeronauticos, de forma a viabilizar o seu potencial maximo de desenvolvimen-
to, bem como a compatibilidade das atividades na area de seu entorno com as do
aerodromo, observadas as perspectivas econémicas da regido a ser atendida pelo

transporte aéreo.

O dimensionamento da area patrimonial também deve ser norteado pelo compri-
mento basico de pista do grupo de aeronaves previsto para o aerédromo, devendo
ser observada a corregdo deste comprimento as condigdes especificas do aero-
porto - a altitude e a temperatura de referéncia - ou o comprimento de pista ja

existente.

No que concerne aos aerédromos com previsdes de demanda relativas a compo-
sicdo de frota de aeronaves de passageiros e ligagbes potenciais, essas corregoes
tém como subsidio o comprimento de pista adequado a maior etapa e a aeronave

critica previstas.

Para os aeroportos com previsao de cargueiros, o desenvolvimento devera consi-
derar o comprimento de pista basico da aeronave para a condicdo minima de 80%
de carga paga, de modo a verificar, com a corre¢ao do referido comprimento para

0 aerédromo em estudo, a potencialidade do sitio quanto a viabilizagdo da opera-
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¢ao dessas aeronaves. Quando se tratar de novos sitios, devera ser considerado

comprimento de pista para a condi¢cdo de 100% de carga paga.

Nos casos em que o desenvolvimento do aer6dromo no sitio existente implicar
revisdo de Plano Especifico de Zoneamento de Ruido (PEZR) aprovado, deve-se

observar que os Planos desta natureza:

e podem ser substituidos somente por outro especifico (PEZR), em con-
formidade com a legislagéo aplicavel (RBAC 161 SIA/ANAC);

® requerem um processo de negociagdes e trabalho em parceria com os
Governos Municipais, principalmente para aquelas localidades que apre-
sentam a area de entorno de seus aerédromos com uso incompativel
com as operagdes aeronauticas; bem como a elaboragéo de estudos téc-
nicos detalhados, além do escopo da elaboragao e/ou revisdo dos Planos

Aeroviarios Estaduais.

No Quadro 5.19 constam os aeré6dromos do Estado do Amazonas objeto de estu-
do na revisdo do PAEAM/2011 e que dispdem de Plano Especifico de Zoneamento
de Ruido (PEZR).

Nessa perspectiva, quando da revisdo dos Planos Especificos de Zoneamento de
Ruido (PEZR), em fungdo do desenvolvimento proposto, indica-se que, na condu-

¢ao desse processo, seja avaliada a possibilidade de:
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e incorporacdo da Area | delimitada pela curva de nivel de ruido 1 do PEZR
atualizado a area patrimonial aeroportuaria; e de
e aplicagao de restricdes visando a adequagao do uso e do desenvolvimen-

to de atividades nas areas sujeitas ao incémodo do ruido aeronautico.

Diante das questbes apresentadas, para os aeroportos que possuem Plano Espe-
cifico de Zoneamento de Ruido aprovado, na proposta de desenvolvimento cons-

tara apenas a delimitagao patrimonial relativa a area operacional.
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MODELO 02
LEGENDA:

CRA - Cddigo de Referéncia de Aer6dromo;

A - comprimento real de pista;

B - distancia da cabeceira da pista ao limite da curva de nivel de ruido 1;

C - distancia do eixo da pista ao limite da curva de nivel de ruido 1;

D - distancia necessaria para que sejam livrados os obstaculos de até 5m de altura no PBZP;
E - distancia da borda do patio de aeronaves ao limite da area patrimonial;

F - largura da area patrimonial
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